MY 2008 BMW M3

Hoewel deze M3 ten tijde van behandeling nog géénqud was, moet ik helaas zeggen dat
de lakstaat vrij slecht was. Enorm veel swirlssken en diepe imperfecties in de blanke
laklaag. TijJd om de auto in kwestie te bekijken:
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Het ging een zware klus worden omwille van de vottgeeigenschappen:

Carbon en kunststof plaatdelen

Diepe defecten en RDS

Keramische laklaag

Lakmetingen tussen 140 — 170 micron

Tijd om de auto binnen te rijden en de spots éebgakken:




Bij dit soort keramische lakken is de blanke lagl&aihard, maar flinterdun. Je hebt dus een
grove korrel / pad nodig om uberhaupt tot een ctierde komen, maar eenmaal erin, moet je
heel goed uitkijken want je gaat zo door de laki&eperatuur van het plaatwerk loopt
binnen no-time op en juist tegen die explosievemtaontwikkeling kan de lak niet.
Uiteindelijk waren 2 — 3 applicaties nodig om tetahnvaardbare standaard te komen. Dit
was genoeg om 90 — 95% correctie te bieden. Meertgiriskant worden.




2 applicaties met een grove polijstpad en groveckgaf de volgende correctie:

We zien nog een enkele RDS wat ik eruit heb kurireden met een laatste applicatie:
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Sommige krassen waren te diep om veilig te verwd@deechter deze hebben we kunnen
verminderen. De hoeken worden als het ware ronigges waardoor het licht verspreid
wordt. Hierdoor valt de kras minder op dan wantedicht terugkaatst op de scherpe

randen.






Na al dit grove correctiewerk was het tijd om deoaapnieuw te wassen.
Een compound is namelijk erg droog en puur bedwslte slijpen met als gevolg een hoop
polijststof:



Toen zijn meteen de uitlaten ontvet en gepolijst.
De afwerking moet nog gebeuren in een later stadium






Het resultaat na de behandeling:

Laten we nog even ons geheugen opfrissen met emteieen na foto’s:






Met glanzende groeten,

Bart Philippens
Custom Car Cleaning



