
MY 2009 Audi S5 Cabriolet 
 
Een nieuwe auto is toch ‘nieuw’ hoor ik jullie denken? 
Dat klopt, maar in 99% van de gevallen kan het lakwerk nog verbeterd worden, zowel qua 
uitstraling en zeker qua bescherming. 
We moeten ook niet vergeten dat nieuwe wagens vaak dagen / weken / maanden buiten staan 
alvorens ze naar de dealer worden getransporteerd. 
Contaminaties / vogelpoep / zuren e.d. hebben dan vrij spel, om van eventueel slijpsel 
afkomstig van een nabij gelegen treinspoor nog maar te zwijgen. 
 
En al gaat een auto direct af fabriek naar de dealer zoals de S5, ook dan zijn er nog genoeg 
zaken waaraan gedacht moet worden.  
Alle auto’s krijgen een soort paraffine beschermlaag om de auto tijdens transport te 
bescherming, en her en der op de kwetsbare plaatsen worden stickers en folies gekleefd. 
Dit wordt bij een dealer niet altijd goed en correct verwijderd, waardoor plakkerige resten 
achterblijven. 
Als laatste mag en kan bij een aflevering niet de tijd gespendeerd worden die een nieuwe auto 
eigenlijk verdient, en bescherming van de lak………och, als hij in de showroom maar mooi 
glimt, de rest maakt niet zo veel uit. 
 
Bij aankomst zagen we enkele achtergebleven restjes lijm, krijt en transportwax. 
Hier en daar wat contaminatie en een teerspetter. 
Qua lakwerk zag de auto er best goed uit moet ik eerlijk zeggen, de dealer was dan ook 
geïnstrueerd om uit de buurt te blijven met een polijstmachine of iets dergelijks ;) 
 
Wat detailfoto’s van de aanwezige probleemgebieden: 
 

 
 

 



 
 

 
 

 
 
 
Voordat we aan de lak beginnen starten we met het reinigen van de wielen. 
Hiervoor gebruiken we diverse borstel / kwasten en zuurvrije reinigers. 
De banden en wielkuipen worden goed ontvet. 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
 
Allereerst worden alle sponningen en kieren, plus het gehele lakwerk ingespoten met een pre 
wash. 
De bedoeling hierachter is om zo veel mogelijk vuil los te weken en te verwijderen alvorens 
de lak überhaupt aan te raken. 
Daarna wordt de wagen grondig gewassen met een PH neutrale shampoo en gedroogd met 
microfiber doeken. 
Als laatste worden alle naden droog gespoten met behulp van perslucht. 



 
 

 
 

 



 
 

 
 
 
Ondanks dat de lak nieuw was, waren er hier en daar toch al contaminaties te vinden. 
Met alle voorzichtigheid werd de lak nauwkeurig gereinigd met de klei. 
Dit werd ook gedaan op de wielen waar een enkele hardnekkige teerspot te vinden was. 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
 
Na deze reinigingsstappen was de wagen 100% schoon…….maar ik mistte reflectie en die 
mooie glans wat je bij een nieuwe auto mag verwachten. 
Het zag er redelijk plat uit en, al is dit sprintblauw een pareleffectlak, …..het was bijna niet te 
zien. 
 



 
 
Voor reiniging: 

 
 
Na reiniging: 

 
 
Het was het toch nog allemaal net niet…. 
 
Tijd om de wagen binnen te zetten en om het lakwerk grondig aan te pakken. 
Allereerst werden de restanten lijm en transportwax nauwkeurig verwijderd. 



 
 

 
 

 
 
Met behulp van een van de fijnste polishes werden de lakporiën gereinigd en eventuele 
oxidatie weg gehaald. 
Daarna werd de lak ontvet en geprepareerd met een pré wax. 
Aansluitend werd een hoogwaardige carnauba wax aangebracht met de blote hand. 
 



 
 

 
 
 

 
 



 
 
 
Tijdens het rijpen van de wax werden de velgen voorzien van een speciale velgenwax. 
De banden en overige kunststoffen werden voorzien van een voedend product. 
De ramen werden behandeld met een water afstotend product. 
Als puntje op de i werden de uitlaten nog opgepoetst en voorzien van een aluminium sealant. 
 
Enkele foto’s van hoe de wagen eigenlijk in de showroom had moeten staan…..: 
 

 
 

 
 



 
 
 

 
 

 
 



 
 

 
 
Bedankt voor het lezen ! 
 
Een glanzende groet, 
 
Bart Philippens 
Custom Car Cleaning 


