
 
 
 
MY 2004 FERRARI CHALLENGE STRADALE  
 
 
Exterior : Nero Daytona 
Interior : Nero black 
 
 
 
 
 
Wederom had ik het genoegen om aan een prachtige Ferrari te mogen werken, overigens niet 
de minste........een heuse Challenge Stradale ! 
De wagen wordt weliswaar goed gesoigneerd en de eigenaar heeft zeker oog voor detail, 
echter enkele storende lakimperfecties en swirls deden afbreuk aan de wagen. 
Een detailer heeft een poging gedaan om deze te verhelpen, maar ondanks alle goede wil is 
het er niet mooier op geworden. 
Als ik eerlijk mag zijn, integendeel zelfs, serieuze buffertrails en hologrammen waren 
gecreëerd in de blanke laklaag, maar na serieuze inspanningen bleek dat dit het hoogste 
niveau ging zijn waarin zij hem konden afleveren. 
De eigenaar wou echter dat de auto in Concour D’élégance staat verkeerde. 
Ondanks het serieuze afstandsverschil werd het tijd om een afspraak in te boeken en de wagen 
hierheen te brengen voor een volledige detail.  
Now it's my turn......CCC style  
 
De wagen arriveerde netjes gepoetst op de trailer.  
Zelfs de wielen waren mooi schoon en fris (ook aan de binnenkant), hulde ! 
Deze schone koets en het aanwezige lentezonnetje gaven me gelegenheid om een goed beeld 
te krijgen van de auto. 
 
Qua glans was het dik in orde, maar de lakdefecten zorgden voor een grauwe look.  
Vergelijk het alsof je door plexiglas kijkt, niet scherp en redelijk vaal, het was het nét niet 
allemaal...... 
 
 

 
 



 
 
 
De lak had hier en daar enkele stevige swirls en scuffmarks, maar in grote lijnen geen gekke 
dingen.  
De hologrammen en buffertrails waren echter rondom talrijk en serieus aanwezig. 
Hier en daar was een RDS of een andere kras aan het oppervlakte te vinden. 
Allereerst werden alle kieren / naden en de onderzijde / diffuser ingespoten met een 
citrusontvetter. 
 

 
 

 



 
 

 
 

 
 



 
 
 
Alle rubber en kunststofdelen werden grondig gereinigd en ontvet. 
De wielen + binnenzijde + remklauwen werden gereinigd met een zuurvrije velgen reiniger. 
De uitlaten werden grondig ontvet en schoon gemaakt. 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
Na het verwijderen van het oppervlakkige vuil was het tijd om alle zware contaminaties te 
verwijderen met de klei. 
Aansluitend werd de hele auto nageblazen met perslucht zodat er geen water onder 
raamrubbers en in kieren achterbleef. 
 



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



De uitlaten en de chromen onderdelen werden gepolijst c.q. opgepoetst. 
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NA 

 
 
 
Nu het lakwerk 100% schoon was de auto nogmaals buiten gezet om de defecten in het 
zonlicht te fotograferen. 
Men moet zich het lakwerk voorstellen als een blok kaas en de polijstmachine als een 
kaasschaaf. 
Wanneer deze te allen tijde 100% recht en met een evenredige druk wordt gehanteerd zal hij 
egale plakjes kaas schaven. 
Hou je hem iets scheef, druk je op één punt iets meer dan op het andere, dan ga je aan een 
kant iets meer kaas weghalen dan de andere en krijg je banen. 
Dit noemen we buffertrails (polijstbanen), in feite hoogteverschillen in de blanke laklaag. 
In het daglicht ga je bij deze hoogteverschillen spiegelingen zien (hologrammen). 
 
Vooral op de ronde torpedo spatborden zaten serieuze hoogteverschillen in de lak en kunnen 
we spreken van lakschade. 
Op de foto's zien we dit als 'wolken' en rare vegen in / op het lakwerk. 
Op de zijkant rondom de tankdop zien we enkele grove beschadigingen aan de blanke lak, 
waarschijnlijk van het wassen met een vuile spons (zand). 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
 
Dood en doodzonde. 
Niet enkel een vermindering voor het plezier van de eigenaar, maar ook zeker qua waarde van 
de auto. 
Een dergelijke auto koop je echt niet rationeel, daar moet je verliefd op worden, verliefd 
wordt je doorgaans op uiterlijk en daarin telt perfectie ! 
Na de lakmetingen was het tijd om te beginnen aan de lakcorrectie. 
 



 
 
 
Correctie vond plaats aan 1800 RPM. 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
 
Een mooi voorbeeld van de aanwezige swirls en hologrammen. 
In plaats dat invallend licht netjes terugkaatst en een scherpe reflectie creëert, wordt het nu via 
allerlei oneffenheden verspreidt. 
Resultaat is een minder scherpe look / lichtere kleur / mindere glans / mindere 
reflectie......minder plezier en waarde. 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Verfijning vond plaats aan 900 RPM met een finishingpad. 

 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 
 
Na het polijsten en de glaze werd het lakwerk afgenomen met een IPA mengsel bestaande uit 
pure alcohol / gedemineraliseerd water. 
Hierdoor wordt de lak volledig ontvet en klaargemaakt voor de beschermlaag. 
De correctie en lak werd aansluitend uitvoerig geïnspecteerd in het zonlicht. 
De behaalde correctie is aanzienlijk en alle buffertrails / hologrammen en 95% van de swirls / 
RDS’sen zijn verdwenen. 
 

 
 
 



Na de pré wax werd de wax (48% 1e klas gele en witte Braziliaanse carnauba) aangebracht. 
Na afname werd de auto in de zon gezet zodat de wax kon rijpen, waarna naderhand nog een 
tweede laag werd aangebracht. 
 

 
 

 
 

 
 
 
Tot slot werden de wielen voorzien van een pré wax en PTFE wheelwax. 
De banden werden behandeld met een voedende dressing. 
Alle kunststoffen en rubbers werden voorzien van een dressing. 
 



 
 

 
 
 
Het interieur was netjes, echter het leder vroeg zeker verdere aandacht. 
Er was zo te zien al eens met een product gewerkt, maar of het was een minder product of het 
is niet goed verwerkt, het oogde vettig / vlekkerig en enigszins verkleurd. 
 
Het leder werd grondig gereinigd en afgewerkt met twee lagen conditioner 
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Het alcantara werd grondig gestofzuigd, geborsteld en naderhand afgenomen met een 
vochtige microfiberdoek. 
Alle kieren en naden werden schoongemaakt en gestofzuigd. 
Het overige leder werd geconditioneerd en het kunststof werd behandeld met een voedende 
dressing. 
De rubbers werden behandeld met een voedend product. 
 

 
 

 
 



 
 

 
 
 
De enkele aluminiumdelen zijn gevoelig voor krasjes en oxidatie. 
Deze werden zo goed als mogelijk gepolijst en opgepoetst. 
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Het vele gewichtsbesparende carbon kon veel beter afgewerkt worden dan nu het geval was.  
De lichte swirls en het doffe aanblik stoorden mij persoonlijk enorm, daar moest werk van 
gemaakt worden ! 
Na reiniging werd het carbon behandeld met een lichte polish met daarna de pré wax. 
De afwerking werd verzorgd door een hoogwaardige carnaubawax. 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 
Tot slot wordt het glas standaard van binnen en buiten ontvet en behandeld met een 
waterafstotend product. 
 
 
De motorruimte liet ook genoeg ruimte voor verbetering zien.  
 
Voor de gemiddelde mens meer dan netjes, maar voor een perfectionist pur sang waren enkele 
punten een doorn in het oog. 
Alles bij elkaar een enorme uitdaging om de hoge verwachtingen van de eigenaar te 
verwezenlijken. 
 
De motorruimte werd geheel gereinigd, ontvet en daarna met perslucht gedroogd. 
Alle rubber / kunststof werd behandeld met een primer en een dressing. 
Alle carbon werd behandeld met een pré wax en een hittebestendige wax op PTFE basis. 
 
Enkele VOOR en NA foto’s om het verschil in detail duidelijk te maken. 
 

 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 



 

 
 

 
 

 
 



 
 
 
 
Tijd om de auto buiten in het zonlicht te inspecteren en om de verschillen vast te leggen. 
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Enkele random macro foto’s. 
Let op de scherpte van het terugkaatsende licht en hoe de metallic flakes tot leven komen ! 
 



 
 

 
 
 
Tot slot enkele foto’s van de complete wagen na behandeling: 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 
 
En terug naar huis…….. 
 

 
 
 
Bedankt voor het lezen. 
 
Met glanzende groeten, 
 
Bart Philippens 
Custom Car Cleaning 


